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TamSn keksinnfin kohteena on laitteisto vaihtolavan tai kontin kuormaa- 
miseksi kuorma-auton tai kuorma-auton perSvaunun psaile ja poistami- 
seksi silta ja vaihtolavan tai kontin kippaamiseksi, jolloin laitteis- 

toon kuuluu kuorma-auton tai kuorma-auton perSvaunun runkopalkkien 
takapSahSn sovitetun poikittaisen vaaka-asentoisen akselin tai nivel- 
kohtien avulla kSantyvasti asennettu takarunko, johon on kiinnitetty 
toisesta paSstaSn poikittaisen vaaka-asentoisen akselin tai nivelkoh- 
tien avulla kSSntyvfisti kuormauslaitteiston keskirunko, jonka toiseen 
pSahSn tai sen pSSn vaiittOmaan laheisyyteen on kiinnitetty poikittais- 
ten vaaka-asentoisten nivelkohtien avulla kaSntyvasti vaakaosiensa 
takapaasta kulmakappale , joka pystyosan yiapaan tartuntalaitteesta 
lahtien jakaantuu kahteen vaiin paassa toisistaan olevaan ja sivulta 
katsoen paailekkain sijaitsevaan haaraan, jotka jatkuvat kulmakappaleen 
vaakaosina, ja etta. kuormauslaitteistoa kayttava paasylinteri tai kaksi 
rinnakkaista paaaylinteria on sovitettu kiinnitettavaksi toisesta paas- 
taan kuorma-auton tai kuorma-auton perBvaunun runkoon ja toisesta paas- 
taan kuormauslaitteiston keskirunkoon ja etta kulmakappaleen kaanta- 
miseksi ig^nSisesti keskirungon suhteen kulmakappaleen ja keskirungon 
vaiille on sovitettu aylinterimantaiaite. 
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Aikaisemmin tunnettuja ovat useat erityyppiset laitteetj joilla voi- 
daan vaihtolava kuormata ajoneuvon pSSlle ja poistaa silta ja suorit- 
taa lisSLksi vaihtolavan kippaus. Usein tailaiset laitteet ovat ns. 
koukkulaitteita, joihin kuuluu ajoneuvon rungon suhteen poikittaisen 
akselin ympSri kSantyvM kulmakappale, jonka ylMpaSssa on koukku vaihto- 
lavaan tarttumista varten. Aikaisemmin tunnettuja koukkulaitetyyppisia 
kuormauslaitteita kSy selville mm. suomalaisista patenttihakemuksista 
2646/71 ja 3^73/72 sekS saksalaisesta patent tihakemuksesta 2557169.1- 
Suomalaisen patenttihakemuksen 26^6/71 laitteen suurena epakohtana 
on kulmakappaleen ohjaaminen johdekonstruktion avulla, joka ratkaisu 
on hankala ja kallis toteutettavaksi . Lisaksi siina johteet ja kulma- 
kappaletta johteissa liikutteleva sylinteriraantaiaite ovat kuljetus- 
asennossa tftysin alttiina lialle, koska kummatkin ovat ulostyOnnetyasa 
asennossa- Suomalaisen patenttihakemuksen 3^7^/72 mukainen koukku- 
laitetyyppinen kuormauslaite muodostuu erityisen monimutkaisesta usei- 
ta toisiinsa kytkettyja vipumekanismeja sisaitlvasta kokonaisuudesta, 
jossa paasylinterien avulla mainittuja vipusommitelmia Hyvaksikayttaen 
saadaan aikaan kuormausliike, jossa kulmakappaleen liiketta ei voida 
hallita muista toiminnoista riippumatta. Saksalaiaen patervttihakemuksen 
2557169.1 mukaisessa koukkutyyppisessa kuormauslaitteistossa sen raken-^ 
ne on varsin yksinkertainen, mutta silia on aikaansaatavissa vaihtolavan 
kuormaamisessa vain sellaisia erilaisia liikeratoja, joiden mikaan vHli- 
vaihe ei sovellu vaihtolavan kuljetukseen eli lava ei ole kuljetus- 
asennossa mainituissa vaiivaiheissa. 

Taman keksinnOn tarkoi tuksena on aikaansaada kuormauslaitteisto, jossa 
on vaihtoehtoisesti valittavissa pitkan lavan asento tai lyhyen lavan 
asento, joissa kummassakin asennossa vaihtolava on lukittavissa paikoil- 
leen kuljetusta varten ja joissa kummassakin asennossa vaihtolava on 
myiis kipattavissa. 

KeksinniJn mukaiselle kuormauslaitteistolle on paaasiallisesti tunnus- 
omaista se, etta keakirungon etupaa ulottuu kulmakappaleen ja keski - 
rungon vaiista nivelkohtaa pitemmaile eteenpain paaasiallisesti kulma- 
kappaleen vaakaoslen pituutta vastaavasti ja etta kulmakappaleen ja 
keskirun^son vaiille sovitettu sylinterimantaiaite on toisesta paastaan 
Kiinnitetty kulmakappaleen pystyosaan ja toisesta paastaan keskirunpjon 
otupaiih/in kulmakappaleen ja keskirunf^on vaiisen nivelkohdan etupuolel- 
Ir) :>Lt:oru 'Jtt.l i Lnterimilntaiaite sijaitcee kulmakappaleen hnarojt^n 
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vulitilassa ja etta kulmakappaleen ja keskiruncon vSlillo sovitetun 
sylinteriinantaiaitteen iskunpituudella aikaansaatava kulmakappaleen . 
tartuntalaitteen ympyrankaaren rauotoisen radan njaksimipituutta vastaa- 
van janteen pituus on pfifiasiallisesti kaksinkertaineh kulmakappaleen 
vaakaosien pituuteen nShden. 

Keksinte kSy lahemmin selville seuraavasta selityksestS ja oheisista 
piirustuksista, joissa 

kuvat 1 - ^ esittavat kaaviomaisesti sivulta katsottuna keksinnOn mu- 
kaisella kuormauslaitteistolla varustettua kuoma-autoa kuormauksen 
eri vaiheissa, 

kuva 5 esittaa kuormauslaitteistoa sivulta katsottuna, 

kuva 6 esittaa kuormauslaitteistoa ylhasita katsottuna, 

kuva 7 esittaa sivulta nantyna kuormauslaitteiston kulmakappaletta, 

kuva 8 esittaa kuvion 7 kulmakappaleelle vaihtoehtoista sovellutusta, 

kuvat 9 ja 10 esittavat kuormauslaitteen kulmakappaleen kuvioissa 

1-6 esitetylle kaantdjarjestelylle vaihtoehtoisia suoritusmuotoja, 

kuva 11 esittaa kuormauslaitteistoon liittyvaa lukituslaitteistoa 

vaihtolavan lukitsemiseksi ja 
kuvat 12 ja 13 esittavat vaihtolavaa kahdessa eri kippausasennossa. 

Kuormauslaitteistoon kuuluu kolme runko-osaa: takarunko 3, keski- 
runko iJ ja kulmakappale 5. Kuvioiden 1 - H raukaisesti takarunko 3 on 
takaosastaan kiinnitetty nivelkohtien 6 vaiitykselia kuorma-auton 
runkopalkkien 1 takapaahan. Takarunko 3 paasee kaantymaan nivel- 
kohtien 6 ympari runkopalkkien 1 suhteen eli siis takarunkoa 3 
voidaan kaantaa runkopalkkien 1 suhteen tavanomaiseen kippausasentoon . 
Takarungon 3 takapaassa on kuvioista 5 ja 6 esille kayvaiia tavalla 
kannatusrullat 19 vaihtolavan 2 kannattamiseksi ja ohjaamiseksi kuor- 
mauksen aikana. Takarunkoon 3 kuuluu myOs lukituslaitteisto l8 
vaihtolavan lukitsemiseksi kuormauslaitteistoon, Lukituslaitteistoa 18 
selitetaan tarkemmin myOhemmin. Takarunkoon 3 on toisesta paastaan 
poikittaisen vaaka-asentoisen akselin 7 tai nivelkohtien avulla kiin- 
nitetty kaantyvasti toisesta paastaan keskirunko ^. Kuormauslaitteis- 
ton takarungon 3 etupaa ulottuu oleellisesti takarungon 3 ja keski- 
rungon H vBlista nivelkohtaa 7 ederamaksi. Keskirunkoon ^4 on sovitettu 
takarungon 3 paiden kohdalla sivullepain ulkonevat vastekappaleet 17, 
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jotka kuvioiden 5 ja 6 asennossa vastaavat takarungon 3 etuosan ylS- 
pintaan estiien keskirungon 4 kaantymSsta keskirungon 4 ja takarunp;on 3 
vaiisen nivelkohdan 7 suhteen takarungon 3 yl^puolelta ohi takarungon 
3 etupaan sen alapuolelle.. 

Kuvioista 3> 4, 6, 12 ja 13 esille kayvaiia tavalla on keskirungon 

n ja kuorma-auton runkopalkkien 1 vaiille sovitettu kaksi rinnakkaista 

paasylinterimantaiaitetta 13« 

Keskirungon 4 etupaahan tai keskirungon 4 etupaan vaiittOmaan lahei- 
syyteen on kiinnitetty kulmakappale 5 vaakaosien 9 takapaista kaanty- 
vasti poikittaisen vaaka-asentoisen akselin tai nivelkohtien 8 suh- 
teen, 

Kulmakappaleen 5 pystyosa 10 on yiapaastaan varustettu tartuntalaitteel- 
la, kuten esimerkiksi koukulla 11 vaihtolavan 2 tai kontin etuseinaman 
vastaavaan tartuntaosaan 12 kiinnittymista varten. Kulmakappaleen 5 
kaantamiseksi itsenaisesti keskirungon 4 suhteen kultjiakappaleen 5 
ja keskirungon 4 vaiille on sovitettu sy linterimantaiaite 1^. Kuvioi- 
den 1-6 tapauksessa keskirungon 4 etupSl ulottuu kulmakappaleen 5 
ja keskirungon 4 vaiista nivelkohtaa 3 pitemmaile eteenpain paaasialli- 
sesti kulmakappaleen 5 vaakaosien 9 pituutta vastaavasti ja tallOin 
kulmakappaleen 5 ja keskirungon 4 vaiille sovitettu sylinterimantaiaite 
14 on toisesta paastaan kiinnitetty kulmakappaleen 5 pystyosaan 10 
ja toisesta paastaan keskirungon 4 etupaahan kulmakappaleen 5 ja 
keskirungon 4 vaiisen nivelkohdan 8 etupuolelle siten, etta sylinteri- 
mintaiaite 14 sijaitsee kulmakappaleen 5 haarojen v.aiitilassa (fig 6)* 

Kuvion 9 sovellutuksen mukaan kulmakappaleen 5" ja keskirungon ^ 
vaiille sovitettu sylinterimantaiaite 14" sijaitsee keskirungon 4 
alapuolella siten, etta sen toinen paa on kiinnitetty kulmakappaleen 
5" vaakaosaan 9" kulmakappaleen 5" ja keskirungon 4 vaiisen nivelkoh- 
dan 8" alapuolelle ja sen toinen paa keskirunkoon 4 mainitusta 
nivelkohdasta 8" riittavasti takarunkoa 3 kohti, 

Kuvion 10 ;:ove Llutuksen mukaan kulmakappaleen S"* j.i keskirunp.on ^ 
/'ilLib; L:ovitf?ttu :;y linterimant'llai te 14"' ;:ijaitsee keskirungon 4 
y I'lpuo llu r/Lten. <'t:t'i ;:on toinen p.'i''i on Kl Lnnitotty kulmakannaloen 
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5"' vaakaosaan 9"' kulmakappaleen 5"* ja keskiruni^on 4 vSlisen nivel- 
kohdan 8"' yiapuolelle ja sen toinen pSS keskirunkoon ^ mainitusta 
nivelkohdasta 8"' riittavSsti takarunkoa 3 kohti. 

Kuvion 7 mukaan kuormauslaitteiston kulmakappaleen 5 tartuntalaitteen 11 
muodostaa sellainen koukku, ' jonka kidan vSlys kulmakappaleen pysty- 
osan 10 pituussuunnassa vastaa koukun keskirungon 4 suhteen muodosta- 
man ympyrSkaariradan suurinta korkeuseroa. Mainittu ympyrSkaarirata 
muodostuu kulmakappaletta 5 sylinterimSntaiai tteelle Ik keskirungon k 
suhteen kSannettSessa . 

Kuvion 8 sovellutuksen mukaan koukun 11 kidan vSlyksen sijasta tar- 
tuntalaite 11 on sovitettu kulmakappaleen 5' pystyosan 10' pituus- 
suunnassa edelia esitettya vSlysta vastaavan matkan liikkuvaksi tai 
siirrettavaksi kulmakappaleen 5' pystyosan 10* suhteen. 

Kuviossa 1 vaihtolava 2 on kuorma-auton runkopalkkien 1 paaila kulje- 
tusasennossa. TSliain vaihtolavan 2 aluspalkit takarungon 3 ja taka- 
rungon 3 takaosan kannatusrullien 19 varassa ja etupaastaan keski- 
rungon k sivuilla olevien kannatustukien 20 varassa. Lisaksi kulma- 
kappaleen 5 koukku 11 on kiinni vaihtolavan 2 tartuntaosassa 12. Vaihto- 
lava 2 on aluspalkkiensa, jotka ovat esimerkiksi I-palkkeja, alareu- 
noista niiden ulkosyrjilta lukittu lukituslaitteella l8 takarunkoon 3 
nahden. Takarungon 3 keskivaiheille poikittaiseen asentoon sovitettu 
lukituslaite l8 kay selville kuviosta 11. Lukituslaitteeseen kuuluu 
kuviosta 11 esille kSyvaiia tavalla kaksi koukkumaista kappaletta 21 
ja 22, jotka ovat kiinni tetyt kuormauslaitteiston takarunkoon siten, 
etta ne voivat kuviossa 11 nakyvien nuolien suunnassa liikkua ts. 
voivat liikkua toisiaan kohti ja toisistaan poispain. Koukkumaisten 
kappaieiden 21 ja 22 vaiille on sovitettu sylinterimantaiaite 23, 
jo^^^ saadaan koukkumaisten kappaieiden 21 ja 22 sisaan - ulos - 

Hike aikaan: sisaan-liike vaihtolavan 2 luki tsemiseksi takarunkoon 
3 nShden ja ulos - liike lukituksen avaamisfeksi. 

Kun kuvion 1 vaiheessa lukituslaitteet l8 avataan, voidaan vaihtolava 
2 :>iirtaa taaksepain kulmakappaletta 5 koukistamalla kuvion 2 mukai- 
3een asentoon. Kulmakappaleen 5 ja keskirungon . 4 vaiille Govltetun 
:^ylinn-rimantaiaitte«n in ■ ::Kunpituudeli:i aikaansaatavi kulmakappa- 
Loen s J 'ii'nuritalaict:-v»n li ympy rlink.Muron muotoinon radan maka imipituut- 
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ta vastaavan jSnteen 15 pituus on paSasiallisesti kaksinkertainen 
kulmakappaleen 5 vaakaosan tai -osien 9 pituuteen nahden ja kulma- 
kappaleen pyatyosa 10 on oleellisesti piterapi kuin kulmakappaleen 5 
vaakaosa tai -osat 9. 

Kuvion 2 vaiheesta pfiSsylinterien 13 avulla keskirunko 4 on kaannet- 
tavissa vaaka-akselin 7 suhteen kuvion 5 raukaiseen asenfcoon ja edel- 
leen kuvion mukaiseen asentoon, jossa vaihtolava 2 on jo poistettu 
kuorma-auton alustalta maahan asti. Ajettaessa mainitusta vaiheesta 
(fig. ^i) eteenpain irtoaa kulmakappaleen 5 koukku 11 vaihtolavan 2 
tartuntaosasta 12. 

Vaihtolavan 2 veto maasta kuorma-auton rungolle tapahtuu edelia 
esitettyyn nShden painvastaisessa jarjestyksessa. Ensin tartutaan 
koukulla 11 vaihtolavan 2 tartuntaosaan 12 (fig.**), kaannetaan 
sylinterimantaiaitteiden 13 vetoliikkeelia keskirunkoa if vaaka-akselin 
7 suhteen (fig. 3) kunnes paastaan kuvion 2 mukaiseen vaiheeseen. 
Taman jaikeen sylinterimantaiaitteen U avulla kaannetaan kulmakappa- 
letta 5 siten, etta vaihtolava 2 tulee vedetyksi etumaiseen asentoon 
(fig. 1), johon asentoon vaihtolava 2 lukitaan lukituslaitteella l8. 
Mikaii vaihtolava 2 on lyhyt lava, pidetaan kulmakappale 5 kokoajan 
kuvion 2 mukaisessa koukistetussa asennossa. Erityisesti on huomatfea- 
va, etta olipa lava 2 kuvion 1 tai kuvion 2 asennossa tai jossakin 
asemassa niiden vSlilta, niin ei ole mitaan estetta lavan 2 lukitsemi- 
selle lukituslaitteella l8 takarunkoon 3. 

Jos vaihtolava 2 halutaan kipata taman keksinnOn mukaisella kuormaus- 
laitteella, pidetaan kuvion 1 tai kuvion 2 mukaisessa vaiheessa lukitus- 
laite 18 lukittuna ja suoritetaan paasylinterien 13 avulla kippaus- 
Liike kuvan 13 tai kuvan 12 mukaisesti. TSllOin kuormauslaitteisto 
on takarungon 3 kohdalta siis lukituslaitteen l8 avulla lukittuna 
vaihtolavan aluspalkkeihin ja kuormauslaitteiston kaikki kolme osaa 
eli kulmakappale 5, keskirunko U ja takarunko 3 vaihtolavan tukeraana 
kUantyvat nivelkohtien 6 suhteen. 


Patenttivaatimuksefc' 
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1. Laitteisto vaihtolavan (2) tai kontin kuormaamiseksi kuorma-auton tai 
kuorma-auton perSvaunun pSaile ja poistamiseksi silta ja vaihtolavan tai 
kontin kippaamiseksi , jolloin laitteistoon kuuluu kuorma-auton tai kuor- 
ma-auton perSvaunun runkopalkkien ( 1 )takapaahSn sovitetun poikittaisen 
^yaaka-asentoisen akselin tai nivelkohtien (6) avulla kSSntyvfisti asennettu 
takarunko (3), johon on kiinnitetty toisesta pSastaSn poikittaisen vaa- 
ka-asentoisen akselin (7) tai nivelkohtien avulla kSSntyvasti kuormaus- 
laitteiston keskirunko (4), jonka toiseen pSahSn tai sen paan vaiittO- 
maan laheisyyteen on kiinnitetty poikittaisten vaaka-asentoisten nivel- 
kohtien (8) avulla kaantyvasti vaakaosiensa (9) takapaasta kulmakappale 
(5), joka pystyosan (10) ylSpaan tartuntalaitteesta (11) lahtien jakaan- 
tuu kahteen vaiin pSassa toisistaan olevaan ja sivulta katsoen pSSllek- 
kain sijaitsevaan haaraan, jotka jatkuvat kulmakappaleen vaakaosina (9), 
ja etta kuormauslaitteistoa kayttava paasylinteri tai kaksi rinnakkaista 
paasylinteria (13) on sovitettu kiinnitettSvaksi toisest^a paastaan 
kuorma-auton tai kuorma-auton peravaunun runkoon (1) ja toisesta paastsan 
kuormauslaitteiston keskirunkoon (^) ja etta kulmakapipaleen (5) kaan- 
tamiseksi itsenaisesti keskirungon (i|) suhteen kulmakappaleen (5) ja 
keskirungon vaiille on sovitettu sy linterimantaiaite (14), t u n - 

n e t t u siita, etta keskirungon (4) etupaa ulottuu kulmakappaleen 
(5) ja keskirungon (4) vaiista nivelkohtaa (8) pitemmaile eteenpain paa- 
asiallisesti kulmakappaleen vaakaosien (9) pituutta vastaavasti ja etta 
kulmakappaleen (5) ja keskirungon (H) vaiille sovitettu sylinterimanta- 
laite (14) on toisesta paastaan kiinnitetty kulmakappaleen (5) pystyo- . 
saan (10) ja toisesta paastaan keskirungon (4) etupaahan (16) kulmakap- 
paleen (5) ja keskirungon (4) vaiisen nivelkohdan (8) etupuolelle siten, f 
etta sylinterimantaiaite (14) sijaitsee kulmakappaleen (5) haarojen f 
vaiitilassa ja etta kulmakappaleen (5) ja keskirungon (4) vaiille sovi- !, 
tetun sylinterimantaiaitteen (14) iskunpituudella aikaansaatava kulma- j 
kappaleen (5) tartuntalaitteen (11) ympyrankaaren muotoisen radan maksi- ! 
mipituutta vastaavan janteen (15) pituus on paaasiallisesti kaksinker- 
tainen kulmakappaleen (5) vaakaosien (9) pituuteen nahden. 
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2. Patentti vaatimuksen 1 mukainen laitteisto, tunnettu 
siita, etta kuormauslaitteist on kulmakappaleen (5) tartuntalaitteen 
(11) muodostaa sellainen koukku, jonka kidanvSlys pysty suunnassa ts. 
kulmakappaleen (5) pystyosan (10) suunnassa vastaa koukun keskirungon 
(4) suhteen muodostaman ympyrankaariradan suurinta korkeuseroa tai etta 
tartuhtalaite (11) on sovitettu kulmakappaleen (5') pystyosan (10') 
suunnassa mainitun matkan liikkuvaksi tai siirrettflvaksi . 

3. Patenttivaatimuksen 1 mukainen laitteisto, tunnettu 
siita, etta kuormauslaitteiston takarungon (3) etupSa ulottuu oleelli- 
sesti takarungon (3) ja keskirungon (4) vaiista nivelkohtaa (7) edem- 
maksi ja etta keskirunko (4) ja takarungon( 3 ) etupaa on varustettu 
yhdessa toimivin laittein (17), jotka estavat keskirungon (4) kSanty- 
masta keskirungon (4) ja takarungon (3) vaiisen nivelkohdan (7) suhteen 
takarungon (3) yiapuolelta ohi takarungon (3) etupaSn sen alapuolelle. 

Patenttivaatimuksen 1 mukainen laitteisto, tunnettu 
siita, etta kuormauslaitteiston takarunkoon (3) pSaasiallisesti taka- 
rungon (3) pituussuunnassa sen keskivaiheille on sovitettu laitteet 
(l8) vaihtolavan (2) tai kontin lukitsemiseksi takarunkoon (3) nlhden. 

Patentkrav 

1. Aniap;o;ninp; fttr att lasta ett bytesflak (2) eller en container 
pd en lastbil eller en lastbils siapvagn och aviap,sna det darifr^n 
samt far att tipoa bytesflaket eller containern, varvid till aniaf^g- 
ningen hOr en svangbart monterad bakre ram (3), vilken med hjaip av 
en tvarslOpande, vSgratt staild axel eller ledpunkter (6) anordnats 
pa bakre andan av lastbilens eller lastbilssiapvagnens rambalkar (1), 
pi vilken bakre ram (3) med hjaip av en tvarsiejpande, v&f^ratt staild 
axel (7) eller ledpunkter svangbart fasts med ena andan en lastnings- 
aniagr;ninF;s mitt ram {k), vid vars andra anda eller andas omedelbara ' 
narhet med hjaip av tvarslSoande, vSgratt stailda ledpunkter (8) 
svano;bart fasts ett harnstycke (5) med bakre andan av sina vSn^rata 
delar (9), som utgdende frSn en gripanordning (11) i dess lod rata 
dels (10) 5vre anda f^rdelar si<t, nd tvd pd ett avstand frdn varandra 
och sett fr^n sidan ovann-i varandra beiar^^na jrenar, vilka fortsatter 
som v;1<^r'/ita delar (9) av hornctycket ochi att en Last ninp;sanordninp;en 
drivande hu vuricy I indor el lor tv". para LloL la huvudcy 1 indrar (13) anord- 
nat:: att "if>i t.na 'indan fuL:t.'i2: vid La::t;bilen3 oiler lastbilriSliiova'^.nens 
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ram (1) och tned andra Sndan vid lastningsanl^ggningena mittram (4) 
och att fer att sjaivstSndigt i fdrhSllande till mittramen 
svSnga hSrnstycket (5) raellan hcJrnstycket (5) och mittramen (4) 
har anordnats en cylinderkolvanordning (I'D, k^nnetecknad 
dSrav, att mittramens (1) frSmre anda strScker sig ISngre fram&t 
an ledpunkten (8) raellan hSrnstycket (5) och mittramen (4) i huvud- 
aak en strScka som motsvarar langden av hOrnstycke.ta vAgrata delar (9) 
och att cylinderkolvanordningen (14), beiagen meilan httrnstycket (5) 
och mittramen (4), med sin ena andahar fSsts vid hOrnstyckets (5) 
lodrata del (10) och med sin andra anda vid framre andan (l6) av 
mittramen (4) pa framre sidan om ledpunkten (8) meilan hOrnstycket 
(5) och mittramen (4) silunda, att cylinderkolvanordningen (14) 
bef inner sig i utrymmet meilan hOrnstyckets (5) grenar och att 
langden hos den korda (15), som motsvarar maximiiangden hos den 
cirkelbagformiga banan fOr hOrnstyckets (5) gripanordning (11) 
och som kan dstadkommas av slagiangden fOr den meilan hOrnstycket (5) 
och mittramen (4) beiagna cylinderkolvanordningen (l4), *ar i huvudsak 
den dubbla jamfOrt med langden av hOrnstyckets (5) vigrata delar (9). 

2. Aniaggning enligt patentkrav 1, kannetecknad darav, 
att gripanordningen (11) i lastningsaniaggningens hOrnstycke (5) 
bestir av en l-rrok, vars gapmellanrura i lodrat riktning, dvs. i riktning 
av hOrnstyckets (5) lodrata del (10), motsvarar den maximala hOjd- 
skillnaden fOr den av kroken i fOrh&llande till mittramen (4) 
beskrivna cirkelbSg^banan eller att gripanordningen (11) anpassats att 
rOra sig eller fOrflyttas namnda sti-acka i riktning av hOrnstyckets 
(5') lodrata del (10'). 

3. Aniaggning enligt patentkrav 1, kannetecknad darav, 
att den framre andan av lastningsaniaggningens bakre ram (3) nlr 
vasentligt langre fram an till ledpunkten (7) meilan den bakre ramen 
(3) och mittramen (4) och att mittramen (4) och den framre andan av 
den bakre ramen (3) fOrsetts med samverkande anordningar (17), 
vilka fOrhindrar att mittramen (4) svanger i fOrh&llande till led- 
punkten (7) meilan mittramen (4) och den bakre ramen (3) fr&n den 
bakre ramens (3) Ovre sida fOrbi den bakre ramens (3) framre anda 
nedanom denna. 
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AnlSlggnlng enligt patent krav l^kSLnnetecknad 
d£rav, att p& den bakre ramen (3) huvudsakllgen i dess mitt 1 bakre 
ramens (3) ISngdriktning har anordnats organ (18) fOr att fastlAsa 
bytesflaket (2) eller containern i fOrh&llande till den bakre 
ramen (3). 


' Viitejulkaisuja-AnfSrda publikstioner 

Hakemusjulkaisujar-Ansokningspublikationer: Saksan Liittotasavalta-Forbundsrepub- 
liken Tyskland(DE) 2 557 l69 (B 60 P 1/61*), 2 5^*5 863 (B 65 J l/08). 
Patenttijulkaisujai-Patentskrifter; Iso-Britannia-Storbritannien(GB) 1 U80 610 
(b 65 J 1/12). 
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